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Jedno rozporzadzenie zamiast trzech

W nowym systemie przepisow t-b

s

Trzy rozporzadzenia zostang zastgpione przez jedno
rozporzadzenie dotyczace drég (w ktérym drogowe
obiekty inzynierskie stanowig czes¢ drogi) oraz zestaw
wytycznych zalecanych (rekomendowanych) przez
Ministra Infrastruktury.

Warunki technicznych, ktére zmieniaja sie¢ wraz z
rozwojem wiedzy naukowej | technicznej, przeniesiono
do zestawu wytycznych. W projekcie rozporzadzenia sq
tylko te warunki techniczne, ktére mozna uznaé¢ za
niezmienne.
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Mniejsza liczba warunkow obligatoryjnych

W nowym systemie przepisow t-b

Obowigzujgce rozporzadzenie ma 327 paragrafow,
a w projekcie rozporzadzenia warunki techniczne dotyczace
obiektow inzynierskich zawarto W jednym,
9. rozdziale, jedynie w 12 paragrafach!

W niniejszym wystgpieniu porownano zapisy zawarte
w Projekcie z 18 lutego 2022 r. z zapisami
w Rozporzadzeniu dotyczacym drogowych obiektow
inzynierskich.

INSTYTUT BADAWCZY

DROG | MOSTOW

ROAD AND BRIDGE 3
RESEARCH INSTITUTE



Roznice w nazewnictwie obiektow inzynierskich

usytuowanych nad przeszkoda

s T m—

W § 3 pkt 1 Rozporzadzenia obiekty mostowe podzielono
m. in. na mosty, wiadukty | estakady. W Projekcie podano
definicje mostu 1 wiaduktu, uzalezniajac nazwe od
Istnienia przeszkody w postaci wéd powierzchniowych.

W Projekcie zrezygnowano z pojecia ,estakada” | ,obiekt
mostowy”.

Zgodnie z § 59 Rozporzadzenia ruch pieszych nad
przeszkoda odbywa sie po ktadkach. W Projekcie piesi
lub rowerzysci poruszajg sie, odpowiednio do rodzaju
przekraczanej przeszkody, po moscie lub wiadukcie dla
pieszych lub rowerow.
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Roznice w nazewnictwie obiektow inzynierskich

usytuowanych pod przeszkoda

Zgodnie z § 62 Rozporzadzenia piesi korzystaja
Z ,tuneli Jako przejsé podziemnych”.

W Projekcie piesi lub rowerzysci poruszajg sie przez
przeszkode lub pod przeszkoda w tunelach.

W Projekcie zrezygnowano z okreslenia ,przejscie

podziemne dla pieszych”, a zastapiono |je tunelem dla
pieszych lub rowerow.
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Podziat mostow, wiaduktow i tuneli

W Projekcie, ze wzgledu na rodzaj ruchu drogowego
mosty, wiadukty i1 tunele podzielono na:

e drogowe - przeznaczone do przeprowadzenia drogi;

e tramwajowe (nowe okreslenie) - przeznaczone do

przeprowadzenia wytgcznie drogi szynowe] dla
tramwajow;

e dla pieszych Iub rowerow (nowe okresinie) -
przeznaczone do przeprowadzenia wytacznie drogi
dla pieszych lub roweroéw.
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Roznice w nazewnictwie obiektow inzynierskich

przeznaczonych dla zwierzat dziko zyjacych

S — e

Zgodnie z § 10 ust. 1 Rozporzadzenia zwierzeta nad
droga poruszajg sie po kladkach (wiaduktach) lub pod
droga w tunelach w poprzek korpusu drogi.

W Projekcie szlak zwierzat nad drogq jest prowadzony po
przejsciach gornych, a pod mostem lub wiaduktem -
przejsciami dolnymi. Przejscia goérne, ze wzgledow
konstrukcyjnych, zaliczono do wiaduktéw.

»Przejscie gorne” | ,,przejscie dolne” to nowe okreslenia nie

wystepujagce w Rozporzadzeniu. W Projekcie

zrezygnowano z okreslenia ,kladki dla zwierzgt” oraz
Eﬂfﬁfﬂﬂ!& owierzgt”
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Roéznice zwigzane z przepustami

e

Zgodnie z § 3 pkt 3 Rozporzadzenia przepusty s3
obiektami o zamknietym przekroju poprzecznym.

W Projekcie, w zaleznosci od petnionej funkcji, przepusty
podzielono na:

 hydrauliczne,
« techniczne,
« dlazwierzat,

przy czym przepust dla zwierzat nie ma zamknietego
przekroju poprzecznego.
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Warunki dotyczace oddziatywania

obiektow inzynierskich na srodowisko

T mmm———

W Rozporzadzeniu powotywano sie na przepisy o ochronie
srodowiska w odniesieniu do wybranych elementow.

W Projekcie zaprezentowano nowe podejscie do ochrony
srodowiska - ograniczenie oddziatywania drogi na
srodowisko dotyczy catego cyklu zycia obiektu — ,,warunek
ochrony srodowiska, w tym ochrony przed hatasem, spetnia sie przez
ograniczenie oddzialywanie drogli na srodowisko zgodnie Z
przepisami o ochronie srodowiska”.

Ponadto ,warunek zrownowazonego Wykorzystania zasobow
naturalnych spetnia si¢ W szczegolnosci poprzez wykorzystanie
materiatow lub wyrobow budowlanych pochodzgcych z lokalnych
zrodet lub z recyklingu w rozumieniu przepisow 0 odpadach”.
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Warunki dotyczace czestosci drgan wtasnych

mostu lub wiaduktu

T ———————
Zgodnie z § 147 ust. 3 pkt 4 Rozporzadzenia stan graniczny
uzytkowania uwaza sie za przekroczony, jezeli czestos¢ drgan
wlasnych konstrukcji obiektu mostowego jest mniejsza niz
3Hz.

W Projekcie dopuszczono pierwszg czestos¢ drgan wiasnych
konstrukcji mostu lub wiaduktu mniejszg niz 3 Hz, pod
warunkiem wykonania szczegoétowej analizy dynamicznej,
ktorej wyniki wskazg na brak niepozgdanych zjawisk
dynamicznych. Wyniki tej analizy potwierdza sie za pomoca
wykonanych badan odbiorczych.

Ponadto, jezeli elementami konstrukcji nosnej przesta obiektu
sg ciegnha zewnetrzne, to nalezy wykona¢ dodatkowo analize
aerodynamiczna konstrukcji.
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Dodatkowa przyczyna katastrofy budowlane]

obiektow inzynierskich

Przy projektowaniu obiektow budowlanych nalezy
zapewni¢ mozliwos¢ ewakuacji w wypadku awarii lub
katastrofy budowlane]. Wediug GUNB gtdéwna przyczyng
katastrof budowlanych w Polsce od wielu lat sg zdarzenia
losowe, a wsroéd nich - kolejno - silny wiatr, pozar |
Intensywne opady atmosferyczne, przy czym silny wiatr z
Intensywnymi opadami stanowi prawie 4 krotnie czestsza
przyczyne katastrofy niz pozar.

W Projekcie do warunkéw dotyczacych bezpieczenstwa
uzytkowania obiektow inzynierskich dodano zagrozenie
zwigzane z silnym wiatrem.
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Warunki dotyczace dostepnosci obiektow inzynierskich

dla osob ze szczegolnymi potrzebami

]

W Rozporzadzeniu w kilku paragrafach sa podane
warunki uzytkowe, ktére uwzgledniajg potrzeby osoéb
niepetnosprawnych. Warunki te sg zwigzane
Zz koniecznoscia budowy pochylni wraz z balustradami
| dodatkowymi poreczami.

Zgodnie z Projektem, przy projektowaniu obiektow
nalezy stosowac¢ zasady projektowania uniwersalnego,
zgodnie z ktorymi zaprojektowane obiekty moga byc
uzytkowane przez wszystkich potencjalnych
uzytkownikow, bez potrzeby adaptacji do potrzeb
jakiejkolwiek grupy.

INSTYTUT BADAWCZY

DROG | MOSTOW

ROAD AND BRIDGE 12
RESEARCH INSTITUTE



Nowe zasady obcigzania statycznego

przy badaniach odbiorczych mostéw i wiaduktow

T —— e ——
Bezpieczenstwo uzytkowania jest sprawdzane przede wszystkim
podczas badan odbiorczych. Zgodnie zaleceniami GDDKIA,
badaniom odbiorczym podlega kazdy obiekt mostowy o
rozpietosci przesta nie mniejsze] niz 20 m. Natomiast probne
obcigzenie statyczne powinno wywolywaé w konstrukcjach
stalowych do 85%, a w konstrukcjach betonowych do 100%
wartosci sit wewnetrznych normowego obciazenia
charakterystycznego.

Zgodnie z Projektem badaniom odbiorczym podlega most lub
wiadukt (z wyjatkiem dla pieszych lub rowerow) o rozpietosci
przesta nie mniejsze] niz 30 m, a obcigzenie statyczne powinno
wywotlywac wartosci sit wewnetrznych w elementach konstrukcji
obiektu od 50 do 60% normowego obcigzenia
charakterystycznego.
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Nowe zasady okreslania minimalnego okresu

uzytkowania elementow obiektu inzynierskiego

W § 153 Rozporzadzenia podano minimalne okresy
uzytkowania elementow, przy czym okres uzytkowania
obiektu to srednia trwalos¢ podstawowych elementow
tj. podpor, dzwigaréw i pomostu.

Zgodnie z Projektem minimalny przewidywany okres
uzytkowania obiektu inzynierskiego okresla sie
uwzgledniajgc przewidywane okresy uzytkowania
poszczegolnych elementéw konstrukcji (ale nie jako
Srednig) oraz urzadzen obiektu.
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Okresy uzytkowania

elementow obiektu inzynierskiego

s T m—

W Projekcie przyjeto takie same okresy uzytkowania
nastepujgcych elementoéw obiektow lub urzadzen:

konstrukcja tunelu i podpora mostu w wodzie — 150 lat,
podpora mostu lub wiaduktu na ladzie | przesto mostu lub
wiaduktu o rozpietosci wiekszej niz 40 m — 100 lat,

przesto o0 rozpietosci nie wiekszej niz 40 m, przepust,
konstrukcja oporowa, pomost mostu lub wiaduktu — 50 lat,
e ciegno zewnetrzne, tozysko, bariera ochronna, balustrada —

25 lat,
e nawierzchnia jezdni i chodnikéw, hydroizolacja pomostu,
urzadzenie dylatacyjne, elementy odwodnienia,

zabezpieczenie antykorozyjne stali — 20 lat.
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Przyktadowe zestawienie okresow uzytkowania

elementow obiektu inzynierskiego

Zgodnie z Projektem w wiadukcie o konstrukcji
podwieszonej, sprezonej i 0 rozpietosci przesta wickszej
niz 40 m, w ciggu co namniej 100. letniego okresu
uzytkowania zaklada sie jednokrotng przebudowe
pomostu z dzwigarami (po co namniej 50 latach) i 3

krotna wymiane ciegien, tozysk, barier | balustrad (po co
najmniej 25 latach).
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Sposoby zwiekszania trwatosci

mostu lub wiaduktu

s T m—

« sytuowanie obiektu w planie w taki sposob, aby
krzyzowat sie z przeszkoda pod katem prostym lub
do niego zblizonym:;

 ksztaltowanie elementéw obiektu w taki sposob, aby
w rzucie poziomym kat pomiedzy osig podiuznag
konstrukcji przesta a osig podparcia przesta na
podporach byt prosty lub do niego zblizony;

e sytuowanie obiektu w planie na odcinku
prostoliniowym;

e przyjmowanie rozpietosci przesta w zaleznosci od
szerokosci przeszkody;
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Sposoby zwiekszania trwatosci

mostu lub wiaduktu

s

o

projektowanie obiektu o konstrukcji zintegrowanej,
W szczegolnosci przy rozpietosci teoretycznej
przesta nie wiekszej niz 30 m;

projektowanie obiektu w sposoéb zapewniajacy
dostep do wszystkich elementow konstrukcji w celu
oceny stanu technicznego, w tym przede wszystkim
obszarow potaczen oraz 1tozysk | urzadzen
dylatacyjnych;

niestosowanie pomostéw ortotropowych w obiekcie
0 rozpietosci teoretycznej przesta nie wiekszej niz 40
m lub przy pochyleniu niwelety na obiekcie wiekszym
niz 3%.
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Podsumowanie dotyczgce nazewnictwa

W projekcie rozporzadzenia nie ma okreslenia, takiego
jak: ,estakada”, ,obiekt mostowy”, ,ktadka dla pieszych”,
wprzejscie podziemne dla pieszych”, ,ktadka dla zwierzgt”,
swiadukt dla zwierzgt” czy ,,tunel dla zwierzgt”.

Zastapity je okreslenia, takie jak: most, wiadukt lub tunel
dla pieszych czy przejscie goérne lub przejscie dolne dla
zwierzat.
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Podsumowanie dotyczace

warunkow technicznych

S — e

W Projekcie zaprezentowano inne podejscie do:

e ochrony srodowiska, poprzez m.in. zréwnowazone
wykorzystanie zasobow naturalnych;

 bezpieczenstwa uzytkowania, dopuszczajgc obiekty, ktérych
czestosci drgan wlasnych konstrukcji jest mniejsza niz 3 Hz;

e dostepnosci obiektow inzynierskich dla oséb ze
szczegolnymi potrzebami - stosowanie tzw. projektowania
uniwersalnego;

e badan odbiorczych, w ktérych zwiekszono rozpietosé
obiektow, ktére podlegajg badaniom odbiorczym oraz
zmniejszono wartos¢ obcigzenia statycznego;

e okresu uzytkowania obiektu inzynierskiego, ktéry okresla sie
poprzez uwzglednienie okresow uzytkowania poszczegoélnych
elementéw konstrukcji.
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Zakonczenie

B T m—

Dotychczasowy system przepisow techniczno-budowlanych
byt oparty o zamyst zawarcia w jednym obligatoryjnym
(niezmiennym) dokumencie zmieniajgcej sie wiedzy naukowo-
technicznej, co mozna uzna¢ za przyktad oksymoronu -
oczywiste] sprzecznosci (jak wirtualna rzeczywistosc).

Obecnie powstaje nowy system przepisow techniczno-
budowlanych. Projekt rozporzadzenia w  niedalekigj
przysztosci stanie sie rozporzadzeniem | bedzie wraz z
zestawem wytycznych rekomendowanych przez ministra
tworzyt ten nowy system.

Warto go poznac i zaakceptowac.
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